Erleuvterungen

zu den Projekten der Anderung der Stations=
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anlegen und der,Bahnverlegung -am
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Karlstor in Heidelberg
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Die in TFolge der .Erbeauung des neuen Bzhn=
hofs Heidelberg notige Verlegung der Oden =
waeldbahn zwischen dem Karlstor und dem Bahn=
. hof erfordert eine kleine Anderung der Zugs=
richtung der Bahn verbunden  mit einer Ver =
legung der Tunnelmiundung am :Karlstor selbst,
wodurch wieder - eine -Anderung der dortigen
St;tionsanlagen bedingt ist-.

Das anliegende =~ - .- o med

. Projekt; s Lard e

enthalt .die erforderlichen Anderungen, wenn
men Sich darauf beschréankt; die- Stetion in
ihrem seitherigen Umfang-2u erhalten und - auch
im Ubrigen.die Verh&ltnisse so wie sie jetzt
sind belaBt, somit auch der Ubergang der
Lendstrefle in Schienenhohe beibehalt.

Die Knderungqn;bestehcn in der Hauptsache in
einer Vegsqhiebung-des WVegubergangs gegen
Osten, um den Bahnsteigen, die auf der West=
seite durch das Vorriicken des Tunnelein =
ganges eine Kiurzung erfahren, durch Verlanger
ung nach der anderen Seite wieder die notige
Ausdehnung zu geben. Gleichlaufend mit denm

Ubergang sind dann auch das Ladegleis sowie
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des Verbindungsgleis mit dem Umladeschuppen der

Herrenmﬁhle seitlich 2zu verschieben, wobei der
notige Platz durch Verbreiterung der Anschiit =
turg gegen den Neckar zu gewinnen ist.

Durch die Anderungen tritt fiir die durch =
laufenden Gleise in sofern eine Verbesserung ein
als' die jetzt vorhandene scharfe Kurve wegféllt.
Auch- die Verlegung der StroBe und des Ubergangs

=15t fur den Strafenverkehr nicht unginstig, da

der neue Ubergang weniger schief ist, wie der be
Sstehende, der von Fuhrwerken nur nit grofBer Vor =
sicht befahren werden kann.

Die Kosten des Projektes sind zu 125000 M

vefénschlagt.

Die belden énderen Projekte nehmen auBer der
Andergﬁg an den Statlonsanlagen noch d1e Beseiti=
gung deglﬁchleneqpbgnen Ubergangs der LandstraBe
bei der sta}ion sowie des ca 940" ﬁestiich davon
gelegenen, ebenfalls schlenenglelchen Ubergangs
derselben LandstraBe, des sogenannten weiBen Uber=
éaﬂges,ln Aussicht

' Daé
. Projekt II

qieht;éu_dem Zweck der Beseitigung der Wegiubergénge
eine Verlegung der Bahn zwischen Karlstor und Kilo=
meter 3,6 d. i. auf eine L&nge von rund 1,2 Kilo=
meter voﬁ Neckar weg auf die Bergseite vor, so daf
die StraBe dem Neckar entlang gefiihrt werden kenn,
ohne die Bahn nochmels zu kreuzen. Die Bahnverlegung

erhalt gilinstige Bichtungsverh&altnisse, die noch etwas

besser sind als die der bestehenden Linie, ‘da dle




kleinsten Bogenhalbmesser 450 und 5007
cepentiber 330 und 390™ bei dem jetzigen Zu=
stond betragen. Die Steigungs= und Gefall=
verhaltnisse, sind fur beids Linien S0
zlemlich gleich.

Die neue Linie unterfuhrt den HatS=
ackerweg und das anstoBende, zum 1e11 achon
bebaute Gelande in elnem Tunnel von 500m

.L&nge.

Zur Gewinnung des.Pla't zes fur die Frei=
_vefladung, wie §ie seiyher schon vorhanden
iSt,‘sowie fur das Veryinduggsgleis Zur
Herreﬁmﬁhle und die Qerlegung der Landstrale
ist elne zlemllch erhebllche Verbrelterung
des jetzigen.Bahnkorpers durch Anschuttung

in den  Neckar ‘hinein vorzunehmena

Fur d1e ~auf der Sudselte der Bahn
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neben der a.lten Stre.Be verblelbenden An =
wesen 1st d urch eine Weganlage mlt Uber =
:fﬁhrung'hber die Bahn im Tunnelvoreinschnitt
wieder eine Verbindung herzuste llen, die am
6stlichen Ende fiir groBere Fuhrwerke in
éiner Kehre endigt, wahrend fur FuBgeanger
und Kerren ein Weg unter der Bahn hindurch=

_fuhrt: .

Die Kosten des Projektes sind veran

sch lagt zu 1 500 000 M

PI‘Ojek t IIIO

Bei demselben verbleibt die Bahn in der

jetzigen Lage auf der Neckorseite und




der Wegilibergeng beim Karlstor wird durch eine
Uberfﬁhrung und der bei Kilometer 3,34 der SO=
genonnte weiBe Ubergang, durch eine Unterfuhrung
beseitigt. Die Wahl der Uberfihrung bezw. Un=
terfuhrung ist in beiden Féllen durch die Ter=
rainverhaltnisse gegeben. Die erstgenannte Unters
fuhrung erhélt beiderseits Rampen mit Steigungen
von 2,7 %, welches Verhaltnis den sonst an der
Neckartalstrafe vorkommenden Steigungen und Ge =
fallen entspricht. Zur Gewinnung des Platzes fir
die westliche Rampe und daran anschlieBend fiir
das neue Freiverladegleis und das Verbinduﬁgs =
§leis zur Herrenmiihle ist ebenfalls eine ziem =
lich erhebliche Verbreitung des Bahngeléndes durch
Aﬁéchﬁtxung in den Neckar erforderliche-

m'Die StraBenunterfihrung als Ersatz fiur den
weiBen Ubergang ist 230" Ostlich von Letzterenm

an eine Stelle gelegt, wo die Strafe S,Om tiefer
al; die .Bahn liegt. Da eine weitere Senkung der
Strale des Neckarhochwassers wegen nicht tunlich
ict, so muB, um die notige Hohe fiir die Unter =

fihrung zu erhalten, die Bahn um 2,1™ gehoben

werden. Die Hoherlegung ist ohne Gegensteigung

zu erreichen, indem nur die an der betreffenden

Stelle schon verhandene Steigung von 1 : 166

ent sprechend vorgeschobten wird. Die Hal bmesser

der beiderseitigen Einlenkungsbogen sind zu

50" angenommen, Sie sSind erheblich grifer als

die zur Zeit an dem. schienenebenen Ubergang
vorhandenen Krimmurgen . Zur moglichsten Sicherung

des Verkehrs in der Unterfuhrung gegen Zusammen=




StoBe entgegenkommender Fuhrwerke ist die

StraBenbreite unter der Briicke erheblich

VergroBert und die Letztere seldst ist in

2 Offnungen geteilt, so deB die beiden Vers=

kehrsfichtungen aus einander gehelten sSind.
Die Kesten fir dieseS.Projekf sind zu

-—-—-—-—.

1 060 000 M veranschlagt .

Vergleichung-
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Die Kosten betragen :

Projekt I “ " ."108 000 M
; | (e By .
: II 1 500 000 "
$ . ITI 112060000 "

Die ersteren Kosten stellen die Aufwen ﬁh
dungen dar, die notwendlgerwelse géﬁacht
werden missen, um bel der Vnrlegung der
Odenwaldbahn zwischen dem Karlstor und dem
Huuptbahnhof den AnschluB in der Statlon
KarlstOI sowie d1e Anlagen dort in der seit=
herigen Weise zu erhalten. Diese Kosten Sind
deher auf Rechnung der Verlegung des Haupt=
pchnhofes Heidelberg zu ﬁbernehmén. '

Die dariiber hinausgehenden Mehrkosten
von Projekt II und III sind fur die Beseitis.
gung der beiden Wegubergange aufzuwenden;
dieselben betragen bel

Projekt Il 19785 000 M
: 111 935 000 M

Projekt II mit Verlegung der Bahn auf

die Bergseite 10st die Frage der Beseitigung




der Wegubergange am vollkommenstenas Die StrafBe
erleidet keine Verénderung der Gef&llverhdélt =
nisse und kommt ganz auf die AuBenseite der Bahn ,
dem Neckar entlang zu liegen. Damit wiirde einem
léngst gehégten Wunsche der Stadt Heidelberg
ent'sprochen werden, die deshalb auch ohne Zweifel
dieses Projekt bevorzugen wird.

Projekt III, bei dem die Bahn in ihrer Lage
verbleibt, lost die Frage der Beseitigung der
Weglibergange in einer fur die Eisenbahnverwal =
tung und wohl auch fir dem StreBenverkehr ge =
nugenden Weise und diirfte deshald des geringeren
Kestenaufwandes wegen zunéchst fir die Ausfuhrung
ix Aussicht zu nehmen sein. Die Ausfiihrung des
Projektes II dirfte dagegen in Frage kommén, wvenn
die Stadt Heidelberg die lehrkosten oder venig =
stens den grof3ten Teil derselben.ﬁberﬁimﬁf,'als
Gegenleistung fir die Vorteile die ihr aﬁs d em
Prejekt fiir die Anlege der StrafBe und der Ver =

Kehr auf derselben erwachsen.

Karlsruhe im November 1907.




